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SK 00-14-03 Vystroj trati

1 ZAKLADNI UDAJE O STAVEBNIM OBJEKTU

Ve skupiné objektd SK 00-14-03 Vystroj trati jsou zahrnuty vSechny tfi SO (SO 11-14-01, SO 12-14-01 a
SO 12-14-02), které v rdmci projektové dokumentace vystroj trati fesi.

Je zde obsaZeno umisténi nepfenosnych navéstidel dle ustanoveni pfedpisu SZ D1 a také svislého
dopravniho znaceni pozemnich komunikaci v misté Zeleznicnich pfejezdd.

Podminky pro zfizovani a umistovani navéstidel na tratich provozovanych Spravou Zeleznic, statni
organizace (dale jen Sprava) stanovuje predpis SZ D1, dal3i vnit¥ni predpisy Spravy a technické normy.
Kazdé navéstidlo musi byt vyrobeno podle zavadécich nebo vzorovych listll. Odpovédnost za jejich
vydani ma ta organizacni slozka Spravy, ktera nové navéstidlo pozaduje. Organizacni slozka odpovida
za umisténi, udrzbu, obnovu, opravu, zajisténi dohlednosti neprfenosnych navéstidel a viditelnosti
jejich znaceni.

1.1 Ucel stavby

Ucelem stavebniho objektu je oprava a nové ziizeni vystroje drahy. Stavebni objekt uvadi trat do
souladu zejména s predpisem SZ D1 a s vyhlaskou 177/1995 Sb., oboje v platném znéni.

2 SEZNAM VLASTNIKU A SPRAVCU RESENE INFRASTRUKTURY

Vlastnikem dlouhodobého hmotného majetku (DLHM), ktery je predmétem stavby je Ceska republika.
Spravcem tohoto majetku je Sprava Zeleznic, statni organizace, Oblastni feditelstvi Ostrava.

3 ROZSAH NAVRZENEHO RESEN{

svvs

Nejvyssi staniceni timto SO feSeného neproménného navéstidla ma hodnotu km 20,373.

Navéstidla umisténa mimo tento rozsah hodnot staniceni jsou uvedena v dokumentaci pouze z diivodu
ozfejmeni ndvaznosti na FeSeny Usek (zejména v pfipadé rychlostnikll) a nejsou zapracovéana
v celkovych poctech ks jednotlivych navéstidel.

4 STAVAJICI STAV

Dil¢i ¢asti vystroje drahy, které byly spravcem infrastruktury v rdmci zajisténi provozuschopnosti
prabézné obnovovany, budou bud opétovné pouzity pfimo v ramci stavby, nebo vyziskany pro pouziti
na jinych mistech sité.
Chybéjici ¢asti vystroje, resp. jeji ¢asti, které neodpovidaji stavu po provedeni této stavby bude nutné
doplnit, resp. nahradit.

5 NOVY STAV

V pripadé, Ze nékteré z navéstidel nebude mozné umistit do polohy predpokladané dokumentaci, je
nutné kontaktovat spravce a projektanta a navrZené feseni v koordinaci s nimi aktualizovat.
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SK 00-14-03 Vystroj trati
5.1 \Vystroj drahy

Neproménna navéstidla musi odpovidat Obecnym technickym podminkdm pro neproménna
navéstidla €.j. S 816/2017-SZDC-013. Neproménna navéstidla umisténa na tratich provozovanych
Spravou mohou pochazet pouze od téch vyrobcl, ktefi maji platné Technické podminky dodaci.

Pokud je navést definovana predpisem SZ D1, bude u ni pro jednozna¢nou identifikaci v dal$im textu
vidy uvedeno ¢&islo pfislusného ¢lanku dle v dobé zpracovani platného znéni (tj. SZ D1 CAST PRVNI
ve znéni opravy €. 1 a zmény ¢. 1). Vystroj drdhy musi svymi rozméry, provedenim i umisténim
odpovidat platné legislativé. Zejména je tfeba dbat na dodrieni prljezdného prifezu a jeho
postrannich volnych prostort (v¢é. volného schidného a manipulacniho prostoru). Neproménna
navéstidla umisténd na jednom samostatném sloupku vné krajni koleje je v prostoru Zeleznicnich stanic
(mezi vijezdovymi navéstidly) doporuceno umistovat ve vodorovné vzdalenosti 3,5 m mezi sloupkem a
osou koleje, na Siré trati potom ve vodorovné vzdalenosti 3,0 m mezi sloupkem a osou koleje.
Zaroven vSak vzdy musi byt splnény podminky uvedené v nasledujicich dvou odstavcich.

Pro neproménna navéstidla umisténa na vnéjsi strané krajnich koleji bez prevyseni musi blizsi svisla
hrana Stitu navéstidla byt ve vodorovné vzdalenosti nejméné 2,50 m od osy koleje. Tato vzddlenost je
dle pozadavku SZ GR 013 déle zvétiena o rezervu hodnoty 50 mm na vysledné minimum 2,55 m. Pfi
naklonéni prljezdného prlifezu vlivem prevyseni koleje musi byt (pfi méfeni vodorovné vzdalenosti
v urovni TK) tato hodnota na strané neprevyseného kolejnicového pdasu ddle zvétSena. Hodnota
zvétseni vodorovné vzdalenosti mérené v Urovni TK zavisi na projektované hodnoté prevyseni koleje
v daném misté a na vySce umisténi rozhodného bodu Stitu navéstidla mérené kolmo ke spojnici temen
obou kolejnicovych pasd. Rozhodnym bodem stitu navéstidla je ve vétsiné pripadl jeho ke koleji blizsi
horni roh. Na strané prevyseného kolejnicového pasu mize byt hodnota 2,55 m (pfi méreni v drovni
TK) dle stejnych vyse uvedenych zdsad naopak odpovidajicim zplisobem zmensena.

Pro neproménna ndvéstidla umisténa mezi kolejemi je tfeba provést individualni posouzeni na zakladé
znalosti rozméru Stitu navéstidla, osové vzdalenosti pfilehlych koleji, projektovanych hodnot prevyseni
a poloméru prilehlych koleji a tvaru prljezdného prarezu vé. VSMP. Vzdy je vSak tfeba dbat na umisténi
Stitu navéstidla do vici spojnici temen kolejnic nejvyssi mozné pfipustné polohy v daném misté tak,
aby stit byl co nejvice vzdalen od dominantniho zdroje svého znecisténi, jimZ je pojezd pohybujiciho se
kolejového vozidla.

5.1.1 ¢l.137 — navést Kilometricka poloha

Vsechna stéavajici navéstidla ,,stani¢nik” ve formé kamenného nebo Zelezobetonového znaku budou
pred zapocetim praci na Zelezni¢nim svrsku, resp. spodku bud ochranéna proti poskozeni nebo
snesena. Tato navéstidla budou obnovena (ocisténa a opatfena novym bilym natérem s popisem
provedenym cernymi Cislicemi).

Do mist poskozenych nebo zcela chybéjicich stani¢nikll budou poftizeny a usazeny stani¢niky nové
Zelezobetonové. Dle zavérd mistniho Setfeni se jedna o hm 16,1, hm 18,2 — 18,6 a hm 19,3 — 19,8.
Cislice s hodnotami stani¢eni viech téchto nové vyrobenych a dodanych staniénik(i musi mit reliéfni
(plastické) provedeni. VSechny stani¢niky budou opatfeny bilym natérem s cernymi cislicemi. Po
dokonéeni praci na ZSp a ZSv budou usazeny a stabilizovany do polohy piesné odpovidajici jejich
hodnoté& stani¢eni. P¥iklad umisténi navéstidel je uveden v pfedpisu SZDC M21, Pfiloha B, Obrazek B.11
— B.13. Soucasti je navéstidlo samotné a prace a materidl potfebny k jeho usazeni a stabilizaci do
polohy ptesné odpovidajici hodnoté staniceni.

Nebude-li moZné néktery z kamennych &i zb stani¢nikd umistit v jeho presné poloze (napf. v misté
prejezdu, na mosté s prvkovou mostovkou, atp.) potom nesmi byt osazen a musi byt nahrazen
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tabulovym stani¢nikem, pticemz na takovém tabulovém stani¢niku musi byt pfi umisténi mimo jeho
presnou polohu uveden domérek s jeho presnou skuteénou polohou v souladu s predpisem SZDC M21.
V rozsahu navrzeného feseni se dle zavérQ mistniho Setfeni jednd o staniéniky hm 13,5, hm 13,7 a
hm 19,9. Tyto znaky budou predany spravci a nahrazeny novymi tabulovymi stanicniky.

SK 00-14-03 Vystroj trati

Do mist stani¢nikd s hodnotami sudych a lichych kilometrd (a navic jesté i do hm 13,5, hm 13,7 a
hm 19,9 — viz vySe) budou ddle potizeny také stani¢niky nové ve formé tabulového navéstidla s bilou
deskou. Do polohy km 16,9 a km 17,8 budou pofizeny stani¢niky nové ve formeé tabulového navéstidla
se 7lutou / bilou deskou. PoufZiti tabulového stani¢niku se Zlutou deskou se fidi predpisem SZ D1,
¢l. 137 a Pfilohou F tohoto predpisu, ¢lanek F.1.19.1.

Pfiklad umisténi tabulovych staniénik( je uveden v pfiloze predpisu SZDC M21, Pfiloha B, Obrazek B.20
—B.21. Ndvéstidla budou umisténa jako oboustrannd a s oboustrannymi ichyty na jednom spole¢ném
sloupku. Soucasti instalace v kazdé konkrétni hm poloze je tedy vidy jeden sloupek, dvé tabule,
montazni prvky soboustrannymi Uchyty vc. spojovaciho materidlu, krytka sloupku a usazeni a
stabilizace sloupku do polohy presné odpovidajici hodnoté staniceni. U takto umisténych stani¢nik( na
neelektrizované trati se domérek ,,000“ neuvadi.

Bude-li nezbytné néktery z tabulovych stani¢nik( umistit mimo jeho pfesnou polohu, potom na ném
musi byt uveden domérek v souladu s predpisem SZDC M21.

Na vsech tabulovych stani¢nicich musi byt uvedeny udaje o TUDU. Nalepeni udaje TUDU na tabulové
stani¢niky zabezpe¢i zhotovitel. Udaje o TUDU maiji byt u novych stani¢nikd pfednostné zhotoveny
pfimo u vyrobce.

Spodni vodorovnd hrana navéstidla musi byt ve vySce minimalné 1,7 m nad TK.

5.1.2 ¢l.157 — navést Ocekavejte tratovou rychlost

Tato navést predveésti snizeni tratové rychlosti. Nebude-li nékteré z navéstidel ,Pfedvéstnik N“ (napft.
zdlvodu zmény konfigurace terénu) mozné umistit do navriené polohy, bude v koordinaci se
spravcem infrastruktury navrieno umisténi nové s podminkou dodrieni ustanoveni predpisu SZ D1,
¢l. 157 (8), soucasné s podminkou dodrZeni dostatecné dohlednosti takto umisténého ndvéstidla.
Soucasti je vidy jeden sloupek, jedna tabule, montazni prvky s jednostrannymi uchyty v¢. spojovaciho
materialu, krytka sloupku a usazeni a stabilizace sloupku.

Horni vodorovna hrana ndvéstidla musi byt ve vySce minimalné 2,5 m nad TK.

Aktivace novych predvéstniki v novych kilometrickych polohdch nesmi byt provedena drive, neZ nabude
ucinnosti Zména Tabulek tratovych poméru. Nedojde-li k nabyti ucinnosti Zmény TTP 312D nejpozdéji
k poslednimu dni nepfretrzité vyluky, musi byt vSechny predvéstniky platné dle TTP 312D v dobé pred
zahdjenim vylukovych praci stdle umistény ve svych ptivodnich kilometrickych polohdch a vSechny nové
predvéstniky musi byt zneplatnény (napr. zakrytim neprihlednou folii).

5.1.3 ¢€l.158 (1) — naveést Tratova rychlost

Naveéstidlo ,Rychlostnik N“ je platné pro vSechna vozidla. Navéstidlo bude umisténo v misté zmény
tratové rychlosti.

Soucasti je vidy jeden sloupek, jeden rychlostnik N, montazni prvky s jednostrannymi uchyty vc.
spojovaciho materidlu, krytka sloupku a usazeni a stabilizace sloupku do polohy odpovidajici hodnoté
stani¢eni v misté zmény rychlosti.

Spodni vodorovnd hrana navéstidla musi byt ve vySce minimalné 2,0 m nad TK.

Aktivace novych rychlostniki v novych kilometrickych polohdch nesmi byt provedena dfive, nezZ nabude
ucinnosti Zména Tabulek tratovych pomérd. Nedojde-li k nabyti uc¢innosti Zmény TTP 312D nejpozdeji
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k poslednimu dni nepretrZité vyluky, musi byt vSechny rychlostniky platné dle TTP 312D v dobé pred
zahdjenim vylukovych praci stdle umistény ve svych ptivodnich kilometrickych polohdch a vSechny nové

SK 00-14-03 Vystroj trati

rychlostniky musi byt zneplatnény (napr. zakrytim nepriihlednou folii).
Stavajici rychlostniky jsou v priloze ,Schéma vystroje trati” zakresleny pouze orientacné a bez hodnoty
staniceni. Tato staniceni jsou uvedena v platné TTP 312D, Tab. 06.

5.1.4 ¢l.158 (3) — naveést Tratova rychlost

Dva rychlostniky N nad sebou, kde na hornim rychlostniku N jsou svislé ¢erné pruhy na levém i pravém
okraji a v obou cernych pruzich vidy tfi pod sebou umisténé bilé kruhy. Rychlost navésténou hornim
rychlostnikem N mohou vyuzit pouze tzv. stanovena vozidla, tj. takova, jez mohou vyuZivat hodnot
nedostatku prevyseni az 130 mm, pfi soucasném splnéni dalSich definovanych podminek. Vozidla, jez
mohou vyuzivat hodnot nedostatku prevyseni nejvySe 100 mm nesmi prekrocit rychlost navésténou
dolnim rychlostnikem N.

Soucasti je vidy jeden sloupek, dva rychlostniky N, montaini prvky sjednostrannymi Uchyty vc.
spojovaciho materidlu, krytka sloupku a usazeni a stabilizace sloupku do polohy odpovidajici hodnoté
stani¢eni v misté zmény rychlosti.

Spodni vodorovnd hrana dolniho rychlostniku N musi byt ve vySce minimalné 2,0 m nad TK.

Aktivace novych rychlostniki v novych kilometrickych polohdch nesmi byt provedena drive, neZ nabude
ucinnosti Zména Tabulek tratovych poméru. Nedojde-li k nabyti ucinnosti Zmény TTP 312D nejpozdéji
k poslednimu dni nepretrzité vyluky, musi byt vSechny rychlostniky platné dle TTP 312D v dobé pred
zahdjenim vylukovych praci stdle umistény ve svych ptivodnich kilometrickych polohdch a vSechny nové
rychlostniky musi byt zneplatnény (napr. zakrytim nepriihlednou folii).

Stavajici rychlostniky jsou v priloze ,Schéma vystroje trati” zakresleny pouze orientacné a bez hodnoty
staniceni. Tato staniceni jsou uvedena v platné TTP 312D, Tab. 06.

5.1.5 ¢l.387 — ndvést Piskejte

Pfed vSechny prejezdy nevybavené PZZ budou pro oba sméry jizdy umisténa navéstidla , Vystraziny
kolik”. Navéstidla musi byt umisténa vidy nejméné ve stanovené vzdalenosti, kterd je pro kazdy
prejezd uvedena vjeho evidencnim listu, pfipadné ve vzdalenosti nové stanovené a uvedené
v projektové dokumentaci.

Soucdsti je sloupek, navéstidlo, montazni prvky s jednostrannymi Uchyty v¢. spojovaciho materialu,
krytka sloupku a usazeni a stabilizace sloupku do odpovidajici polohy.

Horni vodorovna hrana navéstidla musi byt ve vySce minimalné 2,0 m nad TK.

5.1.6 ¢l.135 (6) — navést Konec nastupisté

Naveéstidla s navésti Konec nastupisté budou umisténa na opacné strané koleje, nez na které se nachazi
nastupisté. Ddvodem tohoto umisténi je zejména sniZeni jejich dostupnosti pro cestujici vefejnost a
tim snizeni pravdépodobnosti jejich poskozeni, zniceni ¢i odcizeni.

Soucasti je vidy jeden sloupek, jedna tabule, montazni prvky s jednostrannymi uchyty v¢. spojovaciho
materialu, krytka sloupku a usazeni a stabilizace sloupku.

Spodni vodorovna hrana navéstidla musi byt ve vysce minimalné 2,0 m nad TK.

5.1.7 ¢l.135 (1) — navést Vlak se blizi k zastavce

Tato ndvést je predveésti pro ndvést Konec nastupisté, kterd je uvedena v predchozi kapitole 5.1.6.
Nebude-li nékteré z navéstidel (napf. z dlivodu zmény konfigurace terénu) mozné umistit do navrzené
polohy, bude v koordinaci se spravcem infrastruktury navrzeno umisténi nové s podminkou dodrzeni
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ustanoveni pfedpisu SZ D1, €1.135 (2) soucasné s podminkou dodrZeni dostateéné dohlednosti takto
umisténého navéstidla.

Soucdsti jsou vidy dva sloupky, jedna tabule, montazni prvky s jednostrannymi Uchyty v¢. spojovaciho
materialu, krytky sloupk(l a usazeni a stabilizace sloupkd.

Spodni vodorovna hrana navéstidla musi byt ve vySce minimalné 1,3 m nad TK.

Dali podrobnosti viz také novy vzorovy list ZT-67 (&j. 22017/2021-SZ-GR-013).

SK 00-14-03 Vystroj trati

5.1.8 ¢€l.130 (1) — navést Vlak se blizi k samostatné predvésti

Budou pouZita stavajici navéstidla s rozmérem desky 290 x 780 mm ve stavajicich polohach. Pred
zapocetim praci na Zelezni¢nim svrsku, resp. spodku budou bud ochranéna proti poskozeni nebo
snesena. V pripadé sneseni budou po dokonceni praci usazena a stabilizovana do poloh odpovidajicich
predepsanym vzdalenostem dle SZ D1, ¢.130 (3), pismeno b).

5.1.9 ¢l.130 (6) — navést Vlak se blizi k hlavnimu navéstidlu

Budou pouZita stavajici navéstidla s rozmérem desky 290 x 780 mm ve stavajicich polohach. Pred
zapocetim praci na Zelezni¢nim svrsku, resp. spodku budou bud ochranéna proti poskozeni nebo
snesena. V pripadé sneseni budou po dokonéeni praci usazena a stabilizovana do poloh odpovidajicich
predepsanym vzdalenostem dle SZ D1, €1.130 (7), pismeno b).

5.1.10 ¢1.139 (1) — naveést Stoupani traté, ¢1.139 (2) — naveést Klesani traté

Naveéstidlo bude usazeno v misté lomu nivelety podélného sklonu koleje.

Pokud je ve schématu navéstidlo navrzeno jako oboustranné, soucasti polozky je jeden sloupek, dvé
tabule, montazni prvky s oboustrannymi dchyty vc. spojovaciho materialu, krytka sloupku a usazeni a
stabilizace sloupku do polohy presné odpovidajici hodnoté staniceni lomu nivelety. Pokud je
ve schématu navéstidlo navrZeno jako jednostranné, soucasti polozky je jeden sloupek, jedna tabule,
montazni prvky sjednostrannymi uUchyty vC. spojovaciho materiadlu, krytka sloupku a usazeni a
stabilizace sloupku do polohy pfesné odpovidajici hodnoté stani¢eni lomu nivelety.

Spodni vodorovnd hrana navéstidla musi byt ve vySce minimalné 2,0 m nad TK.

5.1.11 ¢&l.211 — navést Posun zakazan

Navést Posun zakazan zakazuje pfi posunu smérem ze stanice posunovat za hranici, kterou vytvati.

V Zulové i ve Velké Krasi budou poufzita stavajici navéstidla ,,0znaénik” (bily sloupek s modrou hlavici).
Pred zapocetim praci na Zelezni¢nim svrsku, resp. spodku budou bud ochranéna proti poskozeni nebo
snesena. V pfipadé sneseni budou navéstidla po dokonceni praci usazena a stabilizovana do poloh dle
dokumentace. V pfipadé pozadavku na dodatec¢nou upravu km polohy musi byt vidy dodrZena
nejmensi dovolena vzdalenost dle SZ D1, ¢l.211 (4), pismeno a), tj. na zahlavi stanice nejméné 50 m od
vjezdového ndvéstidla.

Horni hrana navéstidla musi byt ve vySce minimalné 2,0 m nad TK.

5.2 Ostatni znacky
5.2.1 A32a-\Vystrazny kfiZ pro Zelezni¢ni prejezd jednokolejny

Na prejezdech P4353 — P4358 a P4360 — P4363 budou stavajici vystrazné kfize vymeénény za nové svislé
dopravni znacky A32a (véetné sloupkd). Znacky budou umistény na novych sloupcich a na své rubové
strané budou opatfeny stitkem s evidenénim Cislem prejezdu. Vystrazné kfize budou osazeny v souladu
s vyhlaskou ¢. 386/2023 Sh. ¢l. Il, tj. o rozmérech 1200 mm.

Stranka | 7



@ PRODIN

Soucdsti je vidy jeden sloupek, jedna znacka A32a, montazni prvky sjednostrannymi Uchyty vé.
spojovaciho materialu, krytka sloupku a usazeni a stabilizace sloupku.

SK 00-14-03 Vystroj trati

5.2.2 P6-Stlj, dej prednost v jizdé

Zaroven budou na prejezdech P4353 —P4358 a P4360 — P4363 osazeny také nové dopravni znacky
P6 Stlj, dej pfednost v jizdé.

Znacky budou umistény na spolecnych novych sloupcich se znackami A32a (viz vyse).

Soucasti je vzdy jedna znacka P6, montazni prvky s jednostrannymi Uchyty v¢. spojovaciho materialu a
montazZ na jiz usazeny a stabilizovany spolecny sloupek se znackou A32a.

5.2.3 B17 —Zakaz vjezdu vozidel nebo souprav vozidel, jejichZ délka pfesahuje vyznacé. mez

Pro moznost dosaZeni cilovych rychlosti budou pred prejezdy P4353 — P4358 a P4360 — P4363 osazeny
také nové dopravni znacky B17 Zakaz vjezdu vozidel nebo souprav vozidel, jejichz délka presahuje
vyznacenou mez.

Tyto dopravni znacky budou osazeny na nové samostatné sloupky do poloh v souladu s Technickymi
podminkami TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich (které definuji jejich
bocni umisténi, vyskové umisténi, vzdjemnou vzdalenost mezi znackami, atd.).

Omezeni délky vozidel je feSeno individualné pro kazdy z prejezdl a je uvedeno v rdmci SO 12-10-01.2,
SO 12-14-01, SO 12-14-02, SO 12-14-03 a SO 12-14-04.

5.3  Zajisténi prostorové polohy koleje

S ucinnosti od 1.1.2022 se na neelektrizovanych tratich pristupuje k odchylnému zplsobu zajisténi
prostorové polohy koleje (dale PPK) od aktudlné platného znéni predpisu SZDC S3 ,Zelezniéni svriek”,
dil 1.

Dle dopisu 168954/2021-S7-GR-013 bude zajisténi PPK na téchto Usecich nové realizovano pouze
s vyuzitim bod( Zelezni¢niho bodového pole, za podminek uvedenych v dlivodové zpravé ,Zajisténi
prostorové polohy koleje na neelektrizovanych tratich SZ“, schvélené dne 11. 11. 2021 pod
¢.j. 162076/2021-57-GR-013, kterd je prilohou €.1 tohoto dopisu a dale dle pfilohy ¢.2 dopisu
,Provadéci postupy a pokyny”.

Podle vy$e uvedeného dopisu a jeho pfiloh bude postupovano aZ do doby novelizace pfedpisu SZDC
S3 ,Zelezniéni svriek”, dil lll.

Projekt zajisténi PPK v¢. veskeré souvisejici dokumentace poZzadované vySe zminénymi dokumenty
zajisti zhotovitel stavby v rdmci své realizacni dokumentace.

Zajisténi PPK neni soucasti SK 00-14-03 Vystroj trati.
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6 INZENYRSKE SITE V PROSTORU STAVBY

V prostoru stavby se nachdzeji inZzenyrské sité v majetku TUDC ve spravé CD Telematika, Spravy
Zeleznic s.0. Veskeré sité vedou v zajmovém Uzemi stavby, ale nachazeji se dle dodanych podkladi
mimo prostor, ktery by mél byt dle predpokladd a béZzné technologie provadéni zasazen realizaci SO.

InZenyrské sité bude nutné zamérit pfimo v terénu pred zapocetim stavebnich praci jejich spravcem
véetné hloubky uloZeni sité. V pfipadé kolize stavby sinZenyrskou siti bude provedeno docasné
obnaZeni sité, jeji ochrana proti poskozeni v ramci stavebnich praci a nasledné uloZeni kabelll do
terénu.

7 VYTYCENI A ZAJISTENI

Vytyceni bude provedeno v absolutnich soutfadnicich S-JTSK a v nadmofskych vyskach Bpv.

Zpracovali: Ing. Adam Petrasek
tel. 602 117 822
e-mail: adam.petrasek@prodin.cz

Radek Kyba, DiS.
tel. 720 826 656
e-mail: radek.kyba@prodin.cz
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8 SOUVISEJICI PREDPISY

499/2006 Sb.
146/2008 Sb.

266/1994 Sh.
13/1997 Sb.
541/2020 Sh.

177/1995 Sb.
104/1997 Sh.

CSN 73 6301
CSN 73 6320
CSN 73 6360-1
CSN 73 4959
CSN 73 6380
CSN 73 6390

CSN 73 6108
CSN 73 6109
CSN 73 6110
CSN 73 6114

CSN 01 3466
TNZ 01 3468
TNZ 73 6949
SZ D1 CAST PRVNI
SZDCS 3
SZDCS 3/2
SZDCS 4
SZDC M21
TP 83

TP 133

TP 170

SZDCZ 1-10
VLO-6.4
TKP SSD
TKP PK

Vyhlaska o dokumentaci staveb
Vyhldska o rozsahu projektové dokumentace dopravnich staveb

Zdkon o drdhdch, CR, 1994
Zdkon o pozemnich komunikacich, CR, 1997
Zdkon o odpadech, CR, 2020

Stavebni a technicky rad drah
Vyhlaska, kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich

Projektovdni Zelezni¢nich drah

Prijezdné prarezy na drahdch celostdtnich, drahdch regiondlnich a vleckdch normdlniho rozchodu
Konstrukéni a geometrické usporaddni koleje Zeleznicnich drah a jeji prostorovd poloha — Projektovdni
Ndstupisté na drahdch celostdtnich, regiondinich a vle¢kdch, CNI, 2008

Zeleznicni prejezdy a prechody, CNI, 2004

Ndpisy ndzvi Zeleznicnich stanic a zastavek, Zmeéna 1

Lesni dopravni sit

Projektovdni polnich cest

Projektovdni mistnich komunikaci

Vozovky pozemnich komunikaci. Zakladni ustanoveni pro navrhovadni

Vykresy inZenyrskych staveb — Vykresy pozemnich komunikaci
Vykresy Zeleznicnich trati a stanic

Odvodnéni Zeleznicnich trati a stanic

Dopravni a ndvéstni predpis pro traté nevybavené evropskym vlakovym zabezpecovacem
Zelezniéni svrek

Bezstykova kolej

Zelezniéni spodek

Topologie sité a staniceni trati Zeleznic¢nich drah

Odvodnéni pozemnich komunikaci

Zdsady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
Navrhovdni vozovek pozemnich komunikaci, MD, 2004

Vzorové listy Zelezni¢niho spodku

Vzorové listy pozemnich komunikaci

Technické kvalitativni podminky staveb stdtnich drah, SZDC
Technické kvalitativni podminky pozemnich komunikaci, MD

OTP 5816/2017-57DC-013 Obecné technické podminky pro neproménna navéstidla
Smérnice GR SZDC & 11/2006 Dokumentace pro pfipravu staveb na Zeleznicnich drahdch celostdtnich a regiondlinich

Smérnice SZDC ¢ 118

Orientacni a informacni systém v Zeleznicnich stanicich a na Zeleznicnich zastdvkdch

a na tuto Smérnici navazujici dokument s ndzvem:

,Graficky manudl jednotného orientacniho a informacniho systému Sprdvy Zeleznicni dopravni
cesty, statni organizace”

Smérnice ministerstva dopravy pro dokumentaci staveb pozemnich komunikaci
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